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Dichtungsanordnung, insbesondere zum Abdichten einer an einem 
Kraftfahrzeug angeordneten Verkleidung 

Die Erfindung betrifft eine Dichtungsanordnung, insbesondere zum Abdichten 
einer an einem Kraftfahrzeug angeordneten Verkleidung. Die Dichtungsanord- 
nung verfugt liber ein Karosserieteil und eine Dichtung, die einen Dichtungsab- 
schnitt und einen Befestigungsabschnitt aufweist. Der Dichtungsabschnitt ist 
mit einer schwenkbar angeordneten Dichtungslippe und einer der Dichtungslip- 
pe vorauseilenden Anschlaglippe versehen. Die Dichtungslippe ist bei einem 
Kontakt der Anschlaglippe mit dem Karosserieteil von einer ersten Stellung in 
eine an dem Karosserieteil anliegende zweite Stellung schwenkbar. 

Eine derartige Dichtungsanordnung wird in der WO 01/87658 A1 beschrieben. 
Die bekannte Dichtungsanordnung dient dazu, eine verfahrbare Fensterscheibe 
eines Kraftfahrzeugs gegenuber einem die Fensterscheibe aufnehmenden 
Schacht einer Tur des Kraftfahrzeugs abzudichten. Zu diesem Zweck setzt sich 
die bekannte Dichtungsanordnung aus einer aufieren Dichtung, die auf einem 
der Aufcenseite des Kraftfahrzeugs zugewandten Flansch des Schachts befe- 
stigt ist, und einer inneren Dichtung, die auf einem dem Fahrgastraum des 
Kraftfahrzeugs zugewandten Flansch des Schachts befestigt ist, zusammen. 
Die innere Dichtung weist eine schwenkbar angeordnete Dichtungslippe auf, 
die zum Abdichten einer in dem Fahrgastraum des Kraftfahrzeugs angeordne- 
ten Verkleidung dient. Die innere Dichtung ist zudem mit einer der Dichtungs- 
lippe vorauseilenden Anschlaglippe versehen, die annahernd orthogonal von 
der Dichtungslippe absteht. Die Anschlaglippe ist derart angeordnet, dali bei 
der Montage die Verkleidung zunachst mit der Anschlaglippe in Beruhrung ge- 



langt. Die Anschlaglippe fungiert auf diese Weise als Mitnehmer, der die 
schwenkbewegliche Dichtungslippe an die Verkleidung druckt. Ein dichtes An- 
liegen der Dichtungslippe an der Verkleidung wird somit erreicht. 

Als nachteilig hat sich bei der bekannten Dichtungsanordnung die mangelnde 
Variabilitat in Hinsicht auf die Montage der Verkleidung erwiesen. Denn die An- 
schlaglippe ubt ihre Funktion als Mitnehmer nur dann aus, wenn die Verklei- 
dung vornehmlich orthogonal zur Anschlaglippe bewegt wird. Daruber hinaus 
hat sich als unbefriedigend herausgestellt, daft die Anpreftkraft, mit der die 
Dichtungslippe an die Verkleidung gedruckt wird, unzureichend ist. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Dichtungsanordnung der ein- 
gangs genannten Art dahingehend weiterzubilden, daft sich auf einfache Weise 
ein gezieltes Schwenken und eine vergleichsweise grofte Anpreftkraft der Dich- 
tungslippe erzielen laftt. 

Zur Losung dieser Aufgabe ist bei einer Dichtungsanordnung mit den oben 
genannten Merkmalen in Ubereinstimmung mit Anspruch 1 erfindungsgemaft 
vorgesehen, daft die Anschlaglippe einen ersten Schenkel und einen sich in der 
ersten Stellung unter einem Winkel zu dem ersten Schenkel erstreckenden 
zweiten Schenkel aufweist. Der erste Schenkel ist an einem Ende mit der Dich- 
tungslippe und am anderen Ende mit dem zweiten Schenkel verbunden. Der 
zweite Schenkel ist durch das Karosserieteil derail verformbar, daft der erste 
Schenkel die Dichtungslippe von der ersten Stellung in die zweite Stellung be- 
wegt. 

Die erfindungsgemafte Dichtungsanordnung beruht auf der Erkenntnis, daft die 
Ausgestaltung der Anschlaglippe mit einem ersten Schenkel und einem sich 
unter einem Winkel zu diesem erstreckenden zweiten Schenkel eine im Ver- 
gleich zum Stand der Technik hohere Variabilitat in Hinsicht auf die Montage 
eines Karosserieteils, etwa einer Verkleidung im Fahrgastraum eines Kraftfahr- 



zeugs, ermoglicht. Grund hierfur ist in erster Linie, daft eine gezielte Schwenk- 
bewegung der Dichtungslippe hauptsachlich durch eine Verformung des zwei- 
ten Schenkels hervorgerufen wird, wohingegen der erste Schenkel vornehmlich 
die Funktion eines die Kraft ubertragenden Hebels ausubt. Eine Verformung 
des zweiten Schenkels ist in der Regel auch dann moglich, wenn beispielswei- 
se eine Verkleidung schrag auf die Anschlaglippe gefuhrt wird. 
Uberdies ergibt sich durch die Verformung des zweiten Schenkels eine Zugkraft 
in dem ersten Schenkel, die zu einer vergleichsweise hohen Anpreftkraft der 
Dichtungslippe an etwa einer Verkleidung fuhrt. 

Vorteilhafte Ausgestaltungen der erfindungsgemaften Dichtungsanordnung 
stellen die Gegenstande der Anspruche 2 bis 11 dar. 

So ist es von Vorteil, wenn der erste Schenkel und der zweite Schenkel einen 
spitzen Winkel einschlieften. Ein spitzer Winkel, bei dem das Winkelmaft weni- 
ger ais 90° betragt, erleichtert die Verformung des zweiten Schenkels, da sich 
dieser dann regelmaftig geneigt zur Richtung der von etwa einer Verkleidung 
auf die Anschlaglippe ausgeubten Kraft erstreckt. Ein gezieltes Schwenken der 
Dichtungslippe ist in diesem Fall selbst dann moglich, wenn etwa eine Verklei- 
dung nahezu parallel zu dem ersten Schenkel auf die Anschlaglippe zubewegt 
wird. 

In Hinsicht auf eine praxisgerechte Ausgestaltung ist es ferner von Vorteil, die 
Dichtungslippe und/oder den zweiten Schenkel an einer Verbindungsstelle mit 
dem Befestigungsabschnitt zu verbinden. Die Verbindungsstelle von Dichtungs- 
lippe und Befestigungsabschnitt bildet vorteilhafterweise einen Drehpunkt fur 
die Dichtungslippe. Die Dichtungslippe wird auf diese Weise urn den Drehpunkt 
von der ersten Stellung in die zweite Stellung verschwenkt. 

In einer bevorzugten Weiterbildung der erfindungsgemaften Dichtungsanord- 
nung bilden die Dichtungslippe, der erste Schenkel, der zweite Schenkel und 



der Befestigungsabschnitt eine Hohlkammer. Die Hohlkammer tragt zu einer 
nach aufcen hin geschlossenen Ausgestaltung bei, die verhindert, dali Fremd- 
korper zwischen dem ersten Schenkel und dem zweiten Schenkel zu liegen 
kommen und damit die Verformungsfahigkeit des zweiten Schenkels beein- 
trachtigen. Ein zuverlassiges Anpressen der Dichtungslippe an etwa einer Ver- 
kleidung ist somit sichergestellt. 

Bevorzugt weist die Dichtungslippe eine bestimmte Lange auf und ist der erste 
Schenkel in einem vorgegebenen Abstand von dem Befestigungsabschnitt mit 
der Dichtungslippe verbunden, wobei der Abstand vorzugsweise zwischen 0,25 
% und 0,75 % der Lange der Dichtungslippe betragt. Eine derartige Ausgestal- 
tung weist den Vorteil auf, daG> der erste Schenkel mit der Dichtungslippe an. 
einer Stelle verbunden ist, die zum einen ein zuverlassiges Schwenken der 
Dichtungslippe und zum anderen eine ausreichende Anlageflache der Dich- 
tungslippe an etwa einer Verkleidung gewahrteistet. 

In einer bevorzugten Ausgestaltung der erfindungsgema&en Dichtungsanord- 
nung weist das Karosserieteil einen ersten Abschnitt, der in der zweiten Stel- 
lung an der Dichtungslippe anliegt, und einen zweiten Abschnitt, der in der 
zweiten Stellung an dem ersten Schenkel anliegt, auf, urn eine funktionelle Ent- 
kopplung zu erreichen. Zu diesem Zweck ist es zudem von Vorteil, wenn der 
erste Abschnitt und der zweite Abschnitt der Verkleidung einen vorzugsweise 
spitzen Winkel einschlieften. 

Um eine zuverlassige Befestigung der Dichtung zu erreichen, ist in vorteilhafter 
Weise der Befestigungsabschnitt im Querschnitt annahernd U-formig ausge- 
staltet und auf einen Flansch, vorzugsweise eines Kraftfahrzeugs, aufgesteckt. 
Zu einer zuverlassigen Befestigung tragt zudem bei, wenn zweckma&igerweise 
der Befestigungsabschnitt durch einen vorzugsweise metallenen Trager armiert 
ist. Der Trager gewahrleistet eine ausreichende Steifigkeit des Befestigungsab- 
schnitts und ermoglicht somit, die Dichtung in bevorzugter Ausgestaltung der 



erfindungsgemaRen Dichtungsanordnung aus einem elastisch verformbaren 
Werkstoff, vorzugsweise einem thermoplastischen Elastomer oder Ethylen- 
Propylen-Dien-Kautschuk (EPDM), zu extrudieren. Die Dichtung laBt sich auf 
diese Weise verhaltnismaBig einfach und kostengunstig fertigen. 

Einzelheiten und weitere Vorteile der erfindungsgema&en Dichtungsanordnung 
ergeben sich aus der nachfolgenden Beschreibung eines bevorzugten Ausfuh- 
rungsbeispieles. In den das Ausfuhrungsbeispiel lediglich schematisch darstel- 
lenden Zeichnungen veranschaulichen im eihzelnen: 

Fig. 1 eine Seitenansicht eines Kraftfahrzeugs; 

Fig. 2 einen Querschnitt entlang der Linie II in Fig. 1 durch eine Dich- 

tungsanordnung in einer ersten Stellung einer Dichtungslippe und 

Fig. 3 einen Querschnitt gemafc Fig. 2 in einer zweiten Stellung der Dich- 

tungslippe. 

Das in Fig. 1 dargestellte Kraftfahrzeug 10 ist mit einer Tur 11 versehen, die 
einen Rahmen 12 aufweist. Innerhalb des Rahmens 12 ist eine Fensterscheibe 
13 verfahrbar angeordnet. Die Fensterscheibe 13 wird durch eine Dichtung 20 
abgedichtet, die an einem Flansch 15 der Tur 11 befestigt ist. Zu diesem Zweck 
weist die Dichtung 20 neben einem an der Innenseite der Fensterscheibe 13 
anliegenden Abschnitt einen Befestigungsabschnitt 22 auf, der im Querschnitt 
annahernd U-formig ausgestaltet ist. Der Befestigungsabschnitt 22 ist mit 
einem in den Fig. 2 und 3 nicht gezeigten metallenen Trager armiert, um der 
etwa aus einem thermoplastischen Elastomer oder EPDM bestehenden Dich- 
tung 20 im Bereich des Befestigungsabschnitts 22 eine in Hinsicht auf eine zu- 
verlassige Befestigung ausreichende Steifigkeit zu verleihen. Der Befesti- 
gungsabschnitt 22 weist ferner eine Ausnehmung 29 auf, die auf den Flansch 
15 gesteckt ist, wie aus den Fig. 2 und 3 ersichtlich ist. In der Ausnehmung 29 
sind nicht dargestellte Haltelippen angeordnet, die den Befestigungsabschnitt 
22 kraft- und/oder formschlussig mit dem Flansch 15 verbinden. 
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Die in den Fig. 2 und 3 zu erkennende Dichtungsanordnung weist eine Verklei- 
dung 14 auf, die im Inneren der Fahrgastzelle des Kraftfahrzeugs 10 an der Tur 
11 befestigt ist. Die Verkleidung 14 wird durch einen Dichtungsabschnitt 21 der 
Dichtung 20 abgedichtet. Der Dichtungsabschnitt 21 ist mit einer urn einen 
Drehpunkt 28 von einer ersten Stellung I in eine zweite Stellung II schwenkba- 
ren Dichtungslippe 23 und einer der Dichtungslippe 23 vorauseilenden An- 
schlaglippe 24 versehen. 

Wie die Fig. 2 und 3 ferner erkennen lassen, weist die Anschlaglippe 24 einen 
ersten Schenkel 25 und einen sich in der ersten Stellung I der Dichtungslippe 
23 unter einem spitzen Winkel a zu dem ersten Schenkel 25 erstreckenden 
zweiten Schenkel 26 auf. Der erste Schenkel 25 ist an einem Ehde mit der 
Dichtungslippe 23 und am anderen Ende mit dem zweiten Schenkel 26 verbun- 
den, wobei der zweite Schenkel 26 an einem Ende an dem Befestigungsab- 
schnitt 22 angeformt ist. Die Dichtungslippe 23 hingegen ist in dem Drehpunkt 
28 mit dem Befestigungsabschnitt 22 verbunden. Der erste Schenkel 25 ist in 
einem Abstand a an dem Befestigungsabschnitt 22 angeordnet. Der Abstand a 
betragt in etwa 40 % der Lange I der Dichtungslippe 23. Auf diese Weise bildet 
die Dichtungslippe 23, der erste Schenkel 25, der zweite Schenkel 26 und der 
Befestigungsabschnitt 22 eine Hohlkammer 27. 

Im eingebauten Zustand der Verkleidung 14 befindet sich die Dichtungslippe 23 
in der zweiten Stellung II. Wie Fig. 3 erkennen lafct, liegt die Dichtungslippe 23 
in der zweiten Stellung II dicht an der Verkleidung 14 an. In der ersten Stellung 
I dagegen besteht zwischen der Dichtungslippe 23 und der Verkleidung 14 ein 
ausreichender Abstand, der eine einfache Montage der Verkleidung 14 gewahr- 
leistet, wie aus Fig. 2 ersichtlich ist. Fur die Montage wird die Verkleidung 14 
auf die Anschlaglippe 24 zubewegt. Bei Kontakt der Verkleidung 14 mit der An- 
schlaglippe 24 wird der zweite Schenkel 26 verformt. Durch die Verformung des 
zweiten Schenkels 26 tritt in dem ersten Schenkel 25 eine Zugkraft auf, welche 
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die Dichtungslippe 23 von der ersten Stellung I in die zweite Stellung II bewegt. 
Die Dichtungslippe 23 wird dabei urn den Drehpunkt 28 verschwenkt und gegen 
die Verkleidung 14 gepreGt. In der zweiten Stellung II liegt demzufolge die Dich- 
tungslippe 23 dicht an einem ersten Abschnitt 16 der Verkleidung 14 an. 
Zugleich liegt ein zweiter Abschnitt 17 der Verkleidung 14 an dem ersten 
Schenkel 25 an, wie Fig. 3 erkennen lafct. Der erste Abschnitt 16 und der zwei- 
te Abschnitt 17 der Verkleidung 14 schliefien einen spitzen Winkel p ein. Dies 
hat zur Folge, dali die Verkleidung 14 im eingebauten Zustand, das heiBt in der 
zweiten Stellung II, formschlussig von der Dichtungslippe 23 und dem ersten 
Schenkel 25 umgriffen wird. Der Formschlufc wirkt einem Zuruckverformen des 
zweiten Schenkels 26 entgegen und tragt somit zu einem dauerhaften Verhar- 
ren der Dichtungslippe 23 in der zweiten Stellung II bei. 

Die zuvor beschriebene Dichtungsanordnung zeichnet sich durch ein gezieltes 
Schwenken und eine vergleichsweise grofte AnpreBkraft der Dichtungslippe 23 
aus. Ursache hierfur ist vor allem die Verformung des zweiten Schenkels 26, 
die eine Zugkraft in dem ersten Schenkel 25 bewirkt und auf diese Weise die 
Dichtungslippe 23 gegen den ersten Abschnitt 16 der Verkleidung 14 prefit. Die 
durch ein Zubewegen der Verkleidung 14 auf die Anschlaglippe 24 bei der 
Montage erzeugte Verformung des zweiten Schenkels 26 hangt unter anderem 
malSgeblich von dem Winkel a zwischen dem ersten Schenkel 25 und dem 
zweiten Schenkel 26 ab. Durch Variieren der Grofte des Winkels a lalit sich 
demzufolge das Verschwenken der Dichtungslippe 23 von der ersten Stellung I 
in die zweite Stellung II gezielt beeinflussen und damit die Anpreftkraft, mit der 
die Dichtungslippe 23 gegen den ersten Abschnitt 16 der Verkleidung 14 
druckt, an den jeweiligen Anwendungsfall zielgerecht anpassen. Die GroBe des 
Winkels a laBt sich beispielsweise zum einen durch die Lange des ersten 
Schenkels 25 und zum anderen durch die Lage der Verbindungsstelle des 
zweiten Schenkels 26 mit dem Befestigungsabschnitt 22 variieren. Nicht zuletzt 
ermoglicht die durch die Dichtungslippe 23, die Anschlaglippe 24 und den Be- 
festigungsabschnitt 22 gebildete Hohlkammer 27 ein ungehindertes, reversibles 
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Verformen des zweiten Schenkels 26, so dali eine wiederholte Montage der 
Verkleidung 14, etwa fur Wartungs- oder Reparaturzwecke, sichergestellt ist. 



Bezugszeichenliste 

Kraftfahrzeug 
Tur 

Rahmen 
Fensterscheibe 
Verkleidung 
Flansch 

erster Abschnitt 
zweiter Abschnitt 

Dichtung 

Dichtungsabschnitt 

Befestigungsabschnitt 

Dichtungslippe 

Anschlaglippe 

erster Schenkel 

zweiter Schenkel 

Hohlkammer 

Drehpunkt 

Ausnehmung 

Abstand 
Lange 
Winkel 
Winkel 

erste Stellung 
zweite Stellung 
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Patentanspruche 

Dichtungsanordnung, insbesondere zum Abdichten einer an einem 
Kraftfahrzeug (10) angeordneten Verkleidung (14), mit einem Karosse- 
rieteil (14) und einer Dichtung (20), die einen Dichtungsabschnitt (21) 
und einen Befestigungsabschnitt (22) aufweist, wobei der Dichtungsab- 
schnitt (21) mit einer schwenkbar angeordneten Dichtungslippe (23) 
und einer der Dichtungslippe (23) vorauseilenden Anschlaglippe (24) 
versehen ist und wobei die Dichtungslippe (23) bei einem Kontakt der 
Anschlaglippe (24) mit dem Karosserieteil (14) von einer ersten Stel- 
lung (I) in eine an dem Karosserieteil (14) anliegende zweite Stellung 
(II) schwenkbar ist, dadurch gekennzeichnet, daB die Anschlaglippe 
(24) einen ersten Schenkel (25) und einen sich in der ersten Stellung (I) 
unter einem Winkel (a) zu dem ersten Schenkel (25) erstreckenden 
zweiten Schenkel (26) aufweist, wobei der erste Schenkel (25) an ei- 
nem Ende mit der Dichtungslippe (23) und am anderen Ende mit dem 
zweiten Schenkel (26) verbunden ist und wobei der zweite Schenkel 
(26) durch das Karosserieteil (14) derart verformbar ist, dad der erste 
Schenkel (25) die Dichtungslippe (23) von der ersten Stellung (I) in die 
zweite Stellung (II) bewegt. 

Dichtungsanordnung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dali 
der erste Schenkel (25) und der zweite Schenkel (26) einen spitzen 
Winkel (a) einschliefcen. 

Dichtungsanordnung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeich- 
net, dafc die Dichtungslippe (23) und/oder der zweite Schenkel (26) an 
einer Verbindungsstelle (28) mit dem Befestigungsabschnitt (22) ver- 
bunden sind. 



Dichtungsanordnung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, daQ> 
die Verbindungsstelle von Dichtungslippe (23) und Befestigungsab- 
schnitt (22) einen Drehpunkt (28) fur die Dichtungslippe (23) bildet. 

Dichtungsanordnung nach Anspruch 3 oder 4, dadurch gekennzeich- 
net, daR> die Dichtungslippe (23), der erste Schenkel (25), der zweite 
Schenkel (26) und der Befestigungsabschnitt (22) eine Hohlkammer 
(27) bilden. 

Dichtungsanordnung nach einem der Anspruche 3 bis 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, da(i die Dichtungslippe (23) eine Lange (I) aufweist und 
der erste Schenkel (25) in einem vorgegebenen Abstand (a) von dem 
Befestigungsabschnitt (22) mit der Dichtungslippe (23) verbunden ist, 
wobei der Abstand (a) vorzugsweise zwischen 0,25 % und 0,75 % der 
Lange (I) der Dichtungslippe (23) betragt. 

Dichtungsanordnung nach einem der Anspruche 1 bis 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, daS das Karosserieteil (14) einen ersten Abschnitt (16), 
der in der zweiten Stellung (II) an der Dichtungslippe (23) anliegt, und 
einen zweiten Abschnitt (17), der in der zweiten Stellung (II) an dem 
ersten Schenkel (25) anliegt, aufweist. 

Dichtungsanordnung nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, daft 
der erste Abschnitt (16) und der zweite Abschnitt (17) der Verkleidung 
(14) einen vorzugsweise spitzen Winkel (p) einschliefcen. 

Dichtungsanordnung nach einem der Anspruche 1 bis 8, dadurch ge- 
kennzeichnet, dali der Befestigungsabschnitt (22) im Querschnitt an- 
nahrend U-formig ausgestaltet und auf einen Flansch (15), vorzugswei- 
se eines Kraftfahrzeugs (10), aufgesteckt ist. 
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Dichtungsanordnung nach einem der Anspruche 1 bis 9, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Befestigungsabschnitt (22) durch einen vor- 
zugsweise metallenen Trager armiert ist. 

Dichtungsanordnung nach einem der Anspruche 1 bis 10, dadurch 
gekennzeichnet, daft die Dichtung (20) aus einem elastisch verform- 
baren Werkstoff, vorzugsweise einem thermoplastischen Elastomer 
Oder Ethylen-Propylen-Dien-Kautschuk, extrudiert ist. 
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Zusammenfassung 

Eine Dichtungsanordnung ist mit einer Verkleidung (14) und einer Dichtung (20) 
versehen. Die Dichtung (20) weist einen Dichtungsabschnitt (21) und einen Be- 
festigungsabschnitt (22) auf. Der Dichtungsabschnitt (21) ist mit einer 
schwenkbar angeordneten Dichtungslippe (23) und einer der Dichtungslippe 
(23) vorauseilenden Anschlaglippe (24) versehen. Die Dichtungslippe (23) ist 
bei einem Kontakt der Anschlaglippe (24) mit dem Karosserieteil (14) von einer 
ersten Stellung (I) in eine an dem Karosserieteil (14) anliegende zweite Stellung 
(II) schwenkbar. Um ein gezieltes Schwenken und eine vergleichsweise groRe 
Anprefckraft der Dichtungslippe (23) zu erzielen, weist die Anschlaglippe (24) 
einen ersten Schenkel (25) und einen sich in der ersten Stellung (I) unter einem 
Winkel (a) zu dem ersten Schenkel (25) erstreckenden zweiten Schenkel (26) 
auf. Der erste Schenkel (25) ist an einem Ende mit der Dichtungslippe (23) und 
am anderen Ende mit dem zweiten Schenkel (26) verbunden. Der zweite 
Schenkel (26) ist durch das Karosserieteil (14) derart verformbar, daft der erste 
Schenkel (25) die Dichtungslippe (23) von der ersten Stellung (I) in die zweite 
Stellung (II) bewegt. 



(Fig. 2) 



